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TRE:4064/10.03.02/2024.

Puutarhakatu, vali Hdmeenpuisto — Vanhankirkonpuisto, suunnitelma n:o 22716,
Tammerkosken kaupunginosassa, TRE: 4063/10.03.02/2024.

Valssipadonraitti ja Frenckellinpuiston jalkakdytavéa ja pydrétie, suunnitelma n:o 22707,
Tammerkosken ja Kyttald A:n kaupunginosassa, TRE: 4436/10.03.02/2024.

Yhdistyksemme haluaa kiittdd kaupunkia pydraliikenteen edistamisesta.
Suunnitelmaehdotukset ovat hyvid, joskaan eivat erityisen kunnianhimoisia, mutta joka
tapauksessa parantavat pyorailyolosuhteita. Huomautamme kuitenkin havaitsemistamme
epakohdista.

Aleksis Kiven katu

Aleksis Kiven kadun pyo6rapysékointi tulee suunnitella huolella. On tarkeda, etta
pyoratelineet sijoitetaan riittdvan kauas pyoratiesta, jotta pysakoidyt pydrat eivat aiheuta
esteitd tai vaaratilanteita pyorailijdille.

Pyséakadintitaskut tulee toteuttaa siten, etta liian |ahelle pyodratieta ei paase pysakodimaan.
Tama voidaan varmistaa esimerkiksi reunakivin. On tarkeaa jattaa vahintaan 0,75 metrin
ovitila autojen ja pyoératien valiin.

Puut, kaiteet ja pylvaat tulee sijoittaa vahintdan 0,5 metrin padhan pyoratien reunasta.
Suunnitelmassa on joitakin kohtia, joissa etdisyyden toteutuminen nayttada
kyseenalaiselta. Lisdksi on tarkeaa, etta kadun varrella olevat puut eivat peitd nakyvyytta
jalkakaytavalle tai ajoradalle.

Puutarhakadun risteyksen yli jatkaminen vaikuttaa hankalalta. Olisiko mahdollista
suunnitella ratkaisu, joka mahdollistaa vinottain risteyksen yli pyorailyn? Tama helpottaisi
pyoréilijdiden liikkumista ja tekisi reitistd sujuvamman.



Suunnitelmassa ei ole esitetty mitdan ratkaisua kuinka Aleksis Kiven kadun pyoéréatielta
siirrytddn Frenckellin aukiolle. Tama térked reitti, jota k&ytetddn mm. Frenckellin
kiinteistélle suuntautuvalla pydréliikenteelld seka Puutarhankatua suorempana reittina
Patosillalle. Jatkoty6ssa pitdd esittdaa selkea littyma pyodratieltd Aleksis Kiven kadulta
Frenckellin aukiolle. Nyt esitetyssd ratkaisussa pyorailija paatyisi suojatielle ja Aleksis
Kiven kadun itdpuolen jalkakaytavalle ja vaarantaisi ja haittaisi jalankulkua. Liittyman
pitda ohjata suoraan Frenckellin aukion ajoradalle.

Satakunnankadun ylittavalla pyoratienjatkeella ja suojatielld liikennevaloratkaisut tulee
toteuttaa ilman “kyykytysnappeja”. Satakunnan kadun ylittdva suojatie on yksi kaupungin
vilkkkaimmista ja siind on usein tarpeettoman pitkat odotusajat. Liikennevalojen tulee
tunnistaa risteykseen saapuvat jalankulkijat ja pyorailijat automaattisesti.

Aleksis Kiven ja Satakunnan kadun risteyksessa tulisi my6s leventdd molemmin puolin
Satakunnankadun suuntaisia jalkakaytavid. Nykyisin ne tukkeutuvat valoissa odottavista
ja Satakunnankadun suuntaisesti kulkeminen on hankalaa. Satakunnankadulla ei ole
l&nnesta tullessa vasemmalle k&éntyvaa liikennettd, joten yhden kaistan leveys riittda
hyvin suojatien kohdalle, nyt se on ihan turhan levea.

Puutarhakatu

Yhdistyksemme kanta on, ettd Puutarhakadun suunnittelussa pyorakatu olisi ollut
ehdottomasti parempi vaihtoehto. Se olisi mahdollistanut enemmén katuvihreas,
enemman tilaa jalankulkijoille, sujuvammat pyoréliikenteen jarjestelyt sekd mahdollistanut
enemman pysakdintia kuin erilliseen pydratiehen perustuva malli. Se olisi my6s ratkaissut
nykyjarjestelyn suurimman perusongelman, eli pydratielle pysakaoinnin.

Koska suunnitelmaa ei voi endad pydrdkaduksi muuttaa, ndemme ettd tarkeintd olisi
kuitenkin pyrkia ratkaisemaan pysékdintiongelma niin hyvin kuin se suinkin on
mahdollista. Suunnitelmaan siis tulisi lisdtd huomattavasti lastauspaikkoja myds
Puutarhakadun pohjoispuolelle, ja mahdollisesti osoittaa niitd myds ajoradalle.
Eteldapuolen lastausruutuja tulisi siirtdd pohjoispuolelle - tama vaatii ajorataan
sivuttaissiirtymia, mutta tdman tyyppisen kadun ei tarvitse olla viivasuora.

Suunnitelmaan olisi lisattava pollareita kriittisimpiin kohtiin ajoradan ja pyéréatien valissa.
Myds erityiskorkea reunakivi pyoratien ja ajoradan vélisséd, esimerkiksi 15cm, voisi olla
rittdva haitta pyoratiepysakoinnin estamiseksi. Nykyiseen suunnitelmaan piirretty
madallettu reunakivi on joka tapauksessa muutettava korkeammaksi - nyt se suorastaan
kutsuu autoja siirtym&an ajoradalta pyoréatielle.



Kuten Aleksis Kiven kadulla, muistutamme myds tadssd 0,5 metrin turvaetédisyydesta.
Suunnitelmassa on muutamia pylvaitd jotka vaikuttavat olevan liian lahella pyoratien
reunaa, esimerkiksi PLV 380 kohdalla. Pyodrapysakoinnistd antamamme kommentit
koskevat myos Puutarhakatua.

Hameenpuiston risteyksessa  pyoréilijoilla pitdd olla  erilliset  liikennevalot
(polkupyéraopastimet). Tieliikennelain mukaan polkupyérdopastin on liikkennevaloissa
ensisijainen pydraliikenteen ohjaustapa. Jalankulkijavalo ajoradan liikennevalon seurana
tuo epaselvyyttd, kun pyorailija ei voi olla varma minka valon mukaan hanen tulisi
risteyksessa kulkea.

Liikennevalojen osalta suunnittelualuetta kannattaa laajentaa niin, ettd myos
Hameenpuiston toiselle puolelle asennetaan samassa yhteydessa erilliset
polkupydrdopastimet. Tama luo loogista liikenneymparistéd. Samalla mahdollistetaan
myo6s moottoriajoneuvoliikennettd 1dhempéané oleva valokierto: nykyisin kéy helposti niin,
ettd jalankulkuopastimien kierrolla ei ehdi Hameenpuiston molempien ajoratojen vyli,
mutta autoliikenteen opastimilla ajaen ehtisi py6railla molemmista yli.

Mielestamme Nasilinnankadun kohdalla pydratie voidaan viedd suoraan yli ajoradan
vieressa. Tassa risteyksessa ei ole liikennevaloja, joten jalankulkijan odotustiloja ei tarvita
eikd kohdassa ole tarvetta tehda sivusiirtymaa. Paareiteille ei pida tehda tarpeettomia
mutkia, mutta esitetty jarjestely kdytdnndssa aiheuttaa, ettd autot jadvat pyoratien paalle
odottamaan vuoroaan liittya Puutarhakadulle.
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Huomautamme vield, ettd yhdistyksemme ndkemys on, ettd seudullisten paareittien tulisi
olla mitoitettu Vaylaviraston pyoéraliikenteen suunnitteluohjeen (2020) mukaisella



baanamitoituksella, mika tarkoittaisi 3,5 m leveytta kun pyoérailijitéa on alle 1500 / vrk tai
4,0 m leveyttd kun pyo6railijoitd on yli 1500 / vrk. Lipsuminen ohjeesta voi myos vaarantaa
hankkeelle mydnnetyn valtionavustuksen. Sen vuoksi olisikin hyva harkita viela kerran
pydrékatuvaihtoehtoa, jolloin suunnitteluohjeen ja valtionavustuksen kriteerit pystyttaisiin
tayttamaan paljon paremmin.

Valssipadonraitti

Yhdistyksemme huomauttaa, etta Frenckellin rakennukseen tehtava aukko ja Patosillan
tuleva leveys sinetdivat vaylan poikkileikkauksen vahintaan seuraaviksi vuosikymmeniksi.
Peraankuulutamme kaupungilta enemmén kunnianhimoa laadukkaan ja turvallisen
pyoraily- ja jalankulkuinfran toteuttamiseksi. Tallaisissa kohteissa, joissa muutosten
tekeminen myohemmin on kaytanndssd mahdotonta, on anteeksiantamatonta edeta
suunnitteluohjeen minimiarvoilla ja vahimmalla mahdollisella rahankaytélla. Kaupungin
tulevat sukupolvet tulevat kiroamaan tatd ratkaisua, aivan kuten nyt kirotaan tdméan
hetkista Patosiltaa. Tahan suunnitteluratkaisuun johtaneet reunaehdot eivat ole kiveen
hakattuja, vaan ne pitdd voida haastaa ja suunnitella myds muut tarvittavat muutokset,
jotta reunaehtoja saadaan venytettya.

Yhdistyksemme kanta on, etta Valssipadonraitin pyoratie pitaisi suunnitella tulevaisuutta
varten vahintdan 4,0 metria levedna ja paremmin jalankulusta eroteltuna sillan erityisen
nahtavyysaspektin vuoksi. Jalkakaytavan minimileveys on tdssa paikassa 3 metria, silla
silta on erittdin suosittu jalankulkuvayld, mutta silla on myds poikkeuksellisen paljon
viipyilya ja rynmassa liikkumista. Nyt esitetyssa ratkaisussa jalankulkijat tulevat edelleen
pyorétielle ja tastd aiheutuu runsaasti konfliktitilanteita. Vaikka todellinen riskitaso on
alhainen, jalankulkijat kokevat vaylan helposti turvattomaksi - ja ainoa kestava ratkaisu
ongelmaan on varata riittavasti tilaa niin pyoraliikenteelle kuin jalankululle.

Kuten Aleksis Kiven kadun ja Puutarhakadun kohdalla, huomautamme tassakin 0,5
metrin turvaetdisyydesta. Patosillan kaiteet ja Frenckellin aukon seinat vaikuttavat olevan
kaytannossa pyoratiessa kiinni, mika kaventaa todellista pyorailtdvisséa olevaa leveytta.

Pienena yksityiskohtana haastamme vield miettimdan Frenckellin puiston kulmausta
(ympyroéity punaisella alla kuvassa). Jalankulkijat pitdisi ohjata kayttdmaan suojatietd,
mutta nyt esitetyssa suunnitelmassa pyoratie ylitettdneen oikaisten ja ylitysalue on
suojatien sijaan 20-30m mittainen. On todennakoista, etta puiston kulman nurmikkokaan
ei tule kestamaan tata. Jo kayttamalla korkeampaa reunakived voitaneen tata vahentas,
mutta istutusten tai vaikka taideteoksen sijoittaminen ympéardidylle alueelle voisi toimia
kevyedna ja visuaalisesti miellyttavana ohjauksena jalankulkijoille. Ratkaisussa pitaa



huomioida talvikunnossapito, mutta parhaimmillaan voidaan |0ytda ratkaisu, joka
parantaa seka liikenteellistd toimivuutta etté alueen viihtyisyytta.
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Lopuksi

Suunnitelmia tutkiessa ei voi vélttya muistelemasta pyorakatusuunnitelmaa. Siin&kin olisi
toki ollut haasteensa, esim. Hameenpuiston pdassa siirtyminen pydratiejarjestelyyn,
mutta kuitenkin suurin osa nykyisen suunnitelman ongelmista olisi ratkaistu helposti. Ei
voi valttya jalleen kerran ajattelemasta, ettd Tampereella tavoite on tehdaan kylla aina
vanhaa parempaa mutta uskallus ei riitd tehda samantien erinomaista. Talla kertaa
syytokset toki osuvat poliitikkojen suuntaan, suunnittelun laatu on vuosien mittaan
parantunut.

Jossittelemalla ei kuitenkaan rakenneta uutta, joten parannetaan suunnitelmia niin paljon
kuin mahdollista, jotta saadaan tassa tilanteessa paras mahdollinen Puutarhakatu!

Tampereella 21.10.2024

Tampereen seudun polkupyorailijat ry
Heikki Kerppila, puheenjohtaja
pj@tarakka.fi
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